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A Budapesti Modellezé Sportegyesiilet térténete az 1959. évi
megalakulasatol kezdve

El6zmények a magyar repiilémodellezés elsé 50 évérdl

A Budapesti Modellezd Sportegyesilet jogelédje 1959-bén alakult meg a Magyar
Repulé Szovetség székhazanak foldszintien az akkori Engels téren. Miel6tt a kibub
megalakulasara ratérnénk, ismerjlk meg az elbzményeket, a magyar
reptlémodellezés el6zé 50 évének torteneteét:

A szervezett magyar reptlémodellezés 1909-ben Blériot francia csatorna atreplld
budapesti latogatasa utan indult. A Kis-rakosi gyakorlotéren sokan megnéztek Blériot
Xl monoplanjanak bemutatoé repulését. Az érdekl6ddk Blériot egyik segitdjétdl, a
magyar Hevesy Vilmostél rajzot is szereztek a géprdl. A tervraz alapjan tobben
készitettek modelleket. Az elsé modellez6 kordk Kébanyan Horvath Erné fizikatanar,
Sopronban Kraft Erné mérnok iranyitasaval alakultak meg. Siklo repulémodelleket
épitettek, melyeket vasuti toltésekrél és domboldalakrodl inditottak.

Az egész vilagon megindult repiilés iranti érdekl6désre franciaorszagban megalakult
a Federation Aeronautique Internationale, az FAl.a Nemzetkdzi Replld Szovetseg,
melynek replildmodellezé alosztalya 1936-ban alakult meg.. Ma is a CIAM iranyitja a
modellez6é sportmozgalmat. Az FAI tagjai a nemzeti szbvetségek, koztik a Magyar
Repulé Szovetség is. A magyar Modellez6 Szdvetség elndke képviseli hazankat a
CIAM-ban, ahol meghatarozzak a vilagbajnoksagok, kontinens bajnoksagok es nyilt
versenyek szabalyzatat, az uj kategoériakat, nyilvantartjadk a nemzetkozi rekordokat.

A Magyar Repulé Szovetség megalakulasatol tamogatta a repilémodellezeést.
Versenyeket rendeztek, az elsé orszagos versenyt a Tattersal melletti lgetSpalyan
rendezték meg 1913. szeptember 7-én. Versenyt rendeztek gumimotoros, valamint
3 méter magas toronybdl inditett siklé repiilé modellek részére id6tartam és tavolsag
értékeléssel. A legjobb eredményt Gaal Abris érte el 15 masodperces repiiléssel 64
méteres tavolsaggal. Ez volt az els6 hivatalos repulémodellezé nemzeti rekord.
Modellez6 szakkorok alakulta kbzépiskolakban lelkes tanarok vezetésével, cserkész
csapatoknal, valamint ipari Gzemekben, mint példaul a csepeli Weiss-Manfréd
gyarban. Az épitési anyagokat kevés kivétellel maguknak a modellezéknek kellett
beszerezni. Igy komoly modellezd munkat csak azok veégezhettek, akik megfeleld
anyagi hattérrel rendelkeztek. Ez is hozzajarult, hogy a Il. Vilaghabora el6tti magyar
modellezésnek csak nagyon kevés kivald alakjat ismerjik. Az els6 nemzetkozi repl6
modellezé rekordot Horvath Erné modellje érte el 1939. junius 29-én. Modellje a
Budadrson rendezett modellversenyen 6 perc 35 masodperc utan a tavolban eltint.
A modell Felsdévénypuszta kézelében szallt le igy 22,3 kilbméter tavolsagot repiilt.
Ezzel el6szor kerlilt magyar modellez6 az FAI nemzetkdzi rekordlistajara.

1940 6szén hazankban is megindult a kevés anyagot igényl6 zarttéri
reptlémodellezés. A szalmaszal torzsre vékony balsafa lécekbdl készitett nehany
grammos véazat mikrofilm hartyaval vontak be és a gumiszal feltekeresevel
meghajtott légcsavarral teremben repitettek. Az elsé zarttéri modelleket a Cavalloni
korben Benedek Gyorgyék épitették. Az 1941-ben megrendezett XIX. orszagos
versenyen mar robbano motoros reptlémodellek is résztvettek. A székesfehérvari
Kovacs Géza 10 perc 40 masodperces orszagos rekordal nyerte a versenyt a
székesfehérvaron szerkesztett és gyartott 8 cm3-es benzinmotorjaval. A verseny
utan Szabo Emil csepeli modellezé motorjat sikertlt beinditani. Motorja 14 percig



mukodott és 30 perc 05 masodpercre javitotta a néhany oraval elébb felallitott
nemzeti rekordot. ’

A Nemzeti Repul6alap tamogatasaval 1942-t6l a nagyvarosokban modellez6 korzeti
kdzpontokban a modellezé korok modellezd anyagokkal és szerszamokkal torténd
felszerelése mar rendszeres volt. Hazank masodik vilaghdboruba tortend
bekapcsoldédasa az ifjusag nevelésére is visszahatott. Minden terlleten el6térbe
kertiitek a katonai el6képzés szempontjai. Az ipari tanulokat és a modellezé koroket
a levente csapatokba, az iskolai aerokdroket az el6képzés rendszerébe soroltak.

Az akkori iranyitast a mindenaron rekordokra és tdmegversenyekre valo torekves
jellemezte. Ehhez megszervezték a redelkezésre allo idémeérd biztosok rendszerét.
Jelvényrendszert dolgoztak ki és megszervezték a modellezd korok és modellez6k
kozotti orszagos pontversenyt. Sok kitiné modellezd szakembert a szarmazasa miatt
a lehet6ségekbdl kizartak, masok az 0 szervezeti formatoél megriadva 6nként tavol
maradtak az aktiv modellez6 munkatol.

A masodik Vilaghabord utani ujjaszervezésben a MADISZ ifjusagi szervezet jart élen.
A XXIII orszagos versenyt 1946 augusztus 18-an a MADISZ rendezte a nagytétenyi
gyakorlétéren. 1947 augusztusaban Koppany Gyorgy a Lényai utcai Aeromechanika
modellezd bolt tulajdonosa adta ki a Magyar Repuld cimi nyomtatott modellezé
szaklapot..Tervrajzsorozatot is készittetett, melyhez az anyagokat uzletében
arusitotta. Az 1947 augusztus 20-an rendezett nagy modellversenyen mar a vitorlazo
modellek mellett gumimotorosok is indultak. Benedek Gy®rgy gumimotorosa Hort
kozségben szallt le, az 50 kilométeres tavrepulést az FAl nemzetkdzi rekordnak
elismerte. Egymasutan alakultak a modellez6 korok. A Gyapjumoséd Gyarban
Aszalay Lajos, Kaposvaron Somogyi Ferenc, Szegeden Papp Janos vezetésével.
1948 elején megalakult az Orszagos Magyar Repul6é Egyesilet az OMRE a replilés
és a repllémodellezés iranyitasara. Megszervezték a budapesti és vidéki korzeteket
Miskolc, Székesfehérvar, Gyér, Esztergom, Szeged kdzpontokkal. Ismét megindult a
normalis versenyélet a korzeti és orszagos zarttéri és szabadonrepul6 versenyekkel.
Megkezdték a modellez6 korok kozponti tdmogatasat. Ismét életbe lépett a
teljesitmény jelvények rendszere és az orszagos egyéni és korok kozti pontverseny.
Tovabbképzd és idémérd biztosi tanfolyamokat szerveztek és a nemzetkdzi
el6irasok alapjan vizsgaztattak a sportbiztosokat.

A XXV. orszagos modellversenyt versenytabor keretében rendezték meg Ferihegy
tertiletén, ahol Beck Rezsé vitorlazé modellje magasinditassal 54 percet repult. A
kézi inditasu versenyen a Harmashatar-hegyen Beck Rezs§ iranytl kormanyzasu
vitorlazé modellje 9 perc 24 masodperckor tint el Pest felett.

Az elsé magyarorszagi nemzetkdzi replldmodell versenyt 1948 szeptember 12-én
rendezték meg gumimotoros kategériaban. A Cavalloni kupat alapitottak meg a
hires modellez6 tanar halalanak tizedik évforduldjara. A versenyre csak a jugoszlav
modellez6k jottek el a mi miszaki szinvonalunkat meghaladd balsafa épitési
modelekkel. Az er6sen termikes aramlasban Poich Lérand nyert Wakefield
modelljével 9 perc 03 masodperces atlagidével harom startbdl, melyek kozil a
legjobb 23 perc 05 mp. volt. A csapatversenyt is a magyar csapat nyerte. A verseny
utan a jugoszlav versenyz6k a négy legjobb modelljiket hagytak itt ajandékul. Az
ezekkel végzett utdlagos mérések alapjan allapitottdk meg, hogy sokkal jobb atlag
teljesitményliek voltak. Ezért el6térbe kerililtek a Benedek éltal tervezett B jell
korszer( szarnyprofilok, aerédinamikai szempontok alkalmazasa, valamint a konny(
és szilard balsafa hasznalata is.



A barati orszagok els6 nemzetkozi reptlémodell versenyét 1949 szeptember 5-19
kozott tartottdk meg Hajduszoboszlon, a Harmashatar-hegyen és a Budaorsi
repllétérn. A meghivasnak a Szovjetunid, Lengyelorszag, Csehszlovakia és
Romania legjobb modeliezdi tettek eleget. A magyar modellez6k Budadrson ismerték
meg a korrepllé sebességi és hoélégsugar hajtasu korreplld modelleket. Ezen
felbuzdulva a csepeli modellezk rezgdszelepes hélégsugar motorokat készitettk és
felbégtek a ,dudak’ csepelen és a Varosligeti t6 betonjan rendezett korrepuld
versenyeken.

1950 januarban a Farkashegyi replil6 otthonban kéthetes korvezetdi iskolan résztvett
30 tanar és 30 ifjusagi vezetd is. A repllés beinduldsakor az iskola Szolnokra
koltozott Horvath Erné parancsnok, Winkler Laszlo és Palotas Jozsef oktatokkal. A
tanfolyamokon délel6tt elmélet, délutan modeliépités és gyakorld repités volt.
Winkler Laszld szerkesztésben kiadtak a Repllémodellezés ciml szakkori flzetet
az épitend6 modellek mellékelt tervrajzaival.

1952-be megalakult a Budapesti Dozsa Replléklub modellezé szakosztalya,
amelybe egy (] szellem(i versenyz8 gardat toboroztak, akik a kdvetkezd években a
modellezés fejlesztésében fontos szerepet jatszottak. A modellezés kodzponti
vezetésében azonban gyakoriak voltak a valtozasok, melyekkel a szakmai szinvonal
is csOkkent, mivel modellezéshez nem ért6 kadereket neveztek ki vezetSknek.
Megszint az alig egy éve létesitett Kbzponti Modell Kisérleti Mlhely. Az Ifju Solyom
néven 6nalld modellez6 lapban a szakcikkek szamanak csdkkenése is tikrozte a
vezetés szakmai szinvonalat és hozzaértéset.

1952 nyardn a Dugonics utcai iskolaban repil6 modell tervezd, valamint
hélégsugaras korreplld tanfolyamot rendeztek. A tervezd iskolasok megtervezték és
megépitették modelljuket. A korrepulésok a csepeli dudahoz modellt épitettek és
gyakorlé modellel vezetni tanuitak, melyhez légcsavarokat készitette. Az elméleti
el6adasokat a legjobb modellezé szakemberek tartottdk Kun Laszlo vezetésével
Tervrajz palyazatot hirdettek és a gydztesek rajzait kinyomtattak és az anyagokkal
egyltt kiadtak a szakkoroknek. Tobb modellezd szakkdnyv is megjelent . Az Ifjusagi
Koényvkiado adta ki Jaszai Sandornak a Repulémodellezés cimi munkajat. A Magyar
Repulé Szévetség kiadasaban jelent meg Kun Laszlo U-Controll modellek, Somogyi
Ferenc Modellmotorok és Banoczy Kalman Rezg6szelepes Hblégsugar Hajtomivek
cimli modellezd szakkiionyve. Maig is jol haszunalhatd a Magyar Modellezd
Munkakdzotsség szerzoként megnevezett  Zarttéri Modelezés Kézikbnyve és
kuléndsen a Modellrepiilés Elmélete cim(i szakkonyv, melynek folytatasat Benedek
Gyoérgy kés6bb publikalta..

Az FAIl 1953-ban atdolgozta a a Wakefielld gumimotoros és az A/2-es atlagvitorlazo
repulémodell szabalyzatot. Majus 24-én Erd-parkvarosban a Ddzsa A/2-es vitorlazo
versenyét 100 méter hosszu felhuzo zsinorral 3 x 5 perces repllési lehettsséggel
Cséfai Gyorgy nyerte meg 822 masodperces 6sszidével. A radiotaviranyitasu modell
kisérletek hazankban 1951-ben kezd6dtek és 1953 tavaszan Harmashatarhegyen a
Kézponti Modell Kisérleti Mlhely modelljét repitették. A kdrreplléseinket meghivtak
Csehszlovakiaba, ahol Horvath Emé a 2,5 cm3 kategoriaban 165 km/6, az 5 cm3-es
kategoridban Kun Laszlé 176 km/O és a 10 cm3 katergdridban Gombocz Istvan is
196 km/6-val legy6zte a csehszloval versenyz8ket. A hélégsugaras kategériaban a
Cseh versenyzé gy6zott 225 km/o-val, Bard Istvan 210 km/6 sebeséget ért el. A
mirepul® kategoriat Herber Miroszlav nyete Krizsma Gyula el6tt.



A XXX. orszagos modellversenyt “az érdi iskolan rendezték meg augusztus 10-15
kozott, ahol 3 startos atlagverseny volt mindharom kategoriaban 3 x 5 perces
id6kkel.

Az atlagmechanikus kategoriat a Dozsas Toth Gyula nyerte 188 masodpercel. Az év
elejen az OTSB megallapitotta a modellez6k részére is a sportmindsitési
osztalyokba sorolas versenykategéridk szerinti szintjeit. 1955-ben az FAI
hitelesitette Toth Istvan az Ujpesti Pamutipari modellez6 vitirlazdo modelljével
Megyeren elert kivald 4 o6ra 34 perc 14 masodperces nemzetkdzi rekordjat, amit
hosszu evekig nem tudtak megdonteni. Berke Laszlo 10 cm3-es Mc Coy 60 motoros
korrepll6 modelljével 255 km/6 sebességu rekordjat is éveken keresztil nemzetkdzi
rekordként tartotak nyilvan.

Az elsd magyar radiétaviranyitasos repulémodell nemzeti rekordot 1956 januar 8-an
Rakosmezdn Pinkert Gyorgy €s Nelhliber Tamas allitotta fel . Vitorlazdé modelljik
magasstartal 1 perc 14 masodpercet repllt. Motoros modelljik a Somogyi Ferenc
altal tervezett 2,5 cm3-es Meteor motorral 9 perc 30 masodpercet repiilt és
kifogastalanul vezetheté volt, az adotdl nehany méterre szallt le. 1956. majus 27 és
junius 3 kozott a dunakeszi repll6téren rendeztik meg a barati orszagok részére az
V. nemzetkozi repllémodell versenyt, melyen Szovjet, Cseh, Jugoszlav, NDK és
Roman versenyz6kon kivil a tavolkeleti Kinai modellez6k is résztvettek. A magyarok
kozll a 2,5 cm3-es kategoriaban 182 km/6 eredmeénnyel Beck Rezsé lett az els6 a
jobb masodik startal az ugyancsak 182 km/6 sebességet elerd cseh Sladky elbtt. A
murepilé versenyt az El6re péalyan rendezték, melyet Vass Géza folényesen, olyan
magas pontszammal nyert, melyel a magyar csapat megnyerte a csapatversneyt is.

Augusztusban a Dézsa csapatat meghivtak JugoszlaviabaVarasdinba a Vartex kupa
Ai2 vitorlazé6 és Team Racing tlramodell versenyre. A vitorlazé kategoriat a
jugoszlav, a tura kategoriat a magyar versenyz6k nyerték. Szeptember 1-én Eurdpa
bajnoksagon Szabadkan atlagmechanikus modelljével Kun Jozsef bekerllt a
dontébe, ahol Petruhov gyéz6tt 6 perc 27-el, Kun masodik lett 5 perc 27
masodpercel. Szeptember 27-én Firenzében els6é alkalommal vett részt magyar
csapat repulémodellezd Vilagbajnoksagon, ahol két kategoriaban negyedik helyezést
ertek el a csapatversenyben. Az oktober 21-én megtartott rekordkisérleten vékony
huzalon az 5 cm3-es kategoriaban Vitkovits Miklés 229 km/6rara javitotta a nemzeti
rekordot. Benedek Gyodrgy kélégsugaras modelljevel 265 km/6 sebességgel allitott fel
Uj kiemelked6 nemzeti rekordot.

Az 1956-o0s forradalom utan a modellez6k kérésére az ujonnan megalakult Magyar
Repulé Szovetség intézd bizottsaga 1957. januar 6-an oszagos repiilémodellezé
értekezletet hivott 6ssze. Sok panasz hangzott el az el6zd idészak modellezd
munkajat iranyitd appratus ellen. Alapvet6en a hozza nem ért6 vezetést kifogasoltak.
Iranymutatast adtak a hianyossagok felszamolasahoz és a legfontosabb
feladatokhoz. Kozfelkialtassal javasoltak Beck Rezs6t a Dozsa szakosztaly vezetdjét
a Modellezési osztaly vezetdjének, melyet Rénai Rudolf az MRSZ kormanybiztosa
elfogadott és megbizta a modellezés ujjaszervezésevel. A rendbetétel a modellez6
korok feldlvizsgalataval kezd6dott. A felllvizsgalat soran a nyilvantartott 1200 kérbd6l
320 modellez6 szakosztaly kapott Uj mukddési engedélyt. Ezeknél voltak meg a
mukodes feltételei: a képzett szakkdrvezett, a kell§ létszam és a megfeleld helyiseg.



A 18.000 nyilvantartott modellez6 kozil csak 800 modellez6 ért el
versenyeredményt. Ugy hataroztak, hogy a jovében térités nélkili tamogatést csak
olyan szakosztaly kaphat, amelyben rendszeres munka folyt.

1957 junius 1-ével létrehoztak a budadrsi repllStér épiletében a Modellkisérleti
Intézetet a népszer(i MOKI-t Benedek Gyorgy vezetésével. Alapvetd feladatként a
legégettbb technikai eszozoket, elssorban versenyképes modellmotorokat adjanak
az élsportolok részére. A sportmindsitési szinteket a mindenkori nemzetkdzi szintek
alapjan hatarozzak meg. A nemzeti cspatok tagjait a valogatd versenyeken elért
eredmények alapja jelolik ki. lgyekeznek megteremteni a lehet8séget, hogy legjobb
versenyz6ink részt vehessenek a Vilag- és Eurdpa bajnoksagokon. Kiépitik az FAl
repllémodellezé bizottsagaval a CIAM-al a rendszeres szemeélyes kapcsolatokat.
Biztositjak a hazai modellez6 versenyek rendszeres, egymasara epult, szabalyzat
szerinti levezetését. Fokozottan figyelemmel kisérik és tdmogatjak a tehetséges
videki versenyzdket és szakosztalyokat. Cél az, hogy felzarkozzanak a budapesti
szakosztalyok szintjére, melyek a legeredményesebb versenyzokbél allnak.

Megindul az el6készitd6 munka egy ©nalld modellezb6 szaklap a Modellezes
kiadasara.Tervbe veszik a Budadrsi repiilétére a korreptlé modellek balesetmentes
biztonsagos repllését biztositd versenypalyak épitését. A kitlizott feladatok és tervek
helyességét a kdvetkezd eévek kiemelkedd versenyeredmeényei igazoltak.

1957 julius 30-4n megalakult a honvédelmi spoortokat iranyité témegszervezet a
Magyar Honvedelmi Sportszdvetség az MHS. Beck Rezsé iranyitasaval fokozatosan
feltoltotték a Modellezési osztaly létszamat, Gombdcz Istvan lett a helyettes, Frigyes
Ernd a repuldmodellezdé el6éadd, Krassdé Tamas szeptembertél hajomodellezé
el6adoi munkakorbe kerllt Borkovszki Istvan hajomodellezd csoportvezeté mellé.
Megkezdték a hajomodellezés szervezéset. Dunakeszin kéthetes korvezetd képzd
tanfolyam volt, ahol magyar hajomérndkok mellett meghivott NDK-beli szakemberek
oktattak a hajomodellezés elméleti és gyakorlati kérdéseit.

1957 novembereben Beck Rezs6 és Gombocz Istvan résztvett a CIAM Parizsban
tartott Glésén, ahol bejelentették, hogy Magyarorszag 1959 tavaszan megrendezi a
zarttéri repuldmodellek nemzetkdzi versenyét. Az értekezlet ugy dontétt, hogy az
1958 juniusi Ulését Budapesten rendezi. A MOKI fél év alatt 25 specialis TR motort
és Nagy Mikiés 6 db modeliranyité radié ado-vecvikészileket készitett el, melyeket
kedvezményes aron kaptak meg a modellezd szakosztalyok. 1957-ben 133
modellezd szakosztalybol 631 modellezd ért el értékelhetd eredményt. Az egyéni
pontversenyt Frigyes Ernd nyerte Kun Jozsef és Simon Gyula el6tt. A szakosztalyok
versenyét a Dozsa nyerte a MAVAG és a MAV repiiléklub modellezé szakosztalya
elbtt. A megyek kézil Szabolcs-Szatmar volt a legeredményesebb.

Az 1958 év meghozta az ujjaszervezett modellez6 sportag kiemelked6 eredményeit.
Az év soran modellezdink 61 versenyen vettek részt. Eredményesen szerpeltek két
Vilagbajnoksagon és tobb kisebb kilféldi modellversenyen. A Valogato versenyeken
minden | osztalyu szintel rendelkez6 modellez8 indulhatott. Az elsé négy helyezett
indult a Vilagbajnoksagon. Az FAI nemzetkdzi rekordlistajan 30 kozul Magyarorszag
10 vilagrekordal és 1 abszolut vilag rekordal elsé helyen allt, megelbzve a
Szovjetuniot. A MOKI elkészitette az M-1-es mireplilé 5 ccm-es modellmotor 25
darabos sorozatat. A Budapesti CIM Ulésen Beck Rezsé mellett szakeértéként
Benedek Gyodrgy és Somogyi Ferenc vett részt. Az (lés utan a résztvevdk
megtekintették a Modellkisérleti Intézetet és elismeréssel nyilatkoztak a magyar
modellez8k munkajarol.




1958 tavaszan kezdtik szervezni az utdmodellezést, a harmadik modellez8
szakagat. Néhany régi modellez6 korpalyas sebességi autdmodelleket épitett 1,5
ccm-es és 2,5 ccm3-es Ongyulladasos motorral. Hozzajuk tobb érdeklodd is
csatlakozott. Tereken prébaltak ki a kocsikat. Az elsé orszagos autdomodell versenyt
a Vérmezdn rendezték meg oktober 26-an 26 résztvevével. Az 1,5 ccm-es kategoriat
Viszmeg Gyorgy nyerte 76,6 km/6, a 2,5 ccm-est Elekfy Akos 109 km/é-val. A
csapatversenyt a D6zsa csapata nyerte meg.

A barati orszagok julius 23-29 kozott Dunakeszin megrendezett nemzetkozi
versenyen a vilagbajnoksagra is nevezett A csapat mellett vidéki versenyzdkbdl
tapasztalatszerzés céljabol 6sszeallitott B csapatot is inditottunk. A magyar
modellez8k eddigi legnagyobb er6prébaja 1958. augusztus 2-4 kozott az angliai
Cranfield repll6terén merendezett Szabadonrepulé modellek Vilagbajnoksaga volt.
A szigetorszagi éghajlati viszonyok szamunkra teljesen szokatlanok voltak. Ers szél
volt, ami a gumis versenyen viharossa fokozddott. Az elsd napon volt a mechanikus
modellek versenye, ahol Frigyes Emd, Meczner Andras és Ordégh Laszlo
Osszedllitasu csapatuk nyert és Frigyes Emdé 890 mp-es eredményével egyéni
vilagbajnok lett! Csapatban utanunk Csehszlovakia és Anglia csapata végzett.

A masodik versenynapon viharos szélben Azér, Benedek, Frigyes és Krizsma
Osszeallitasi  csapatunk megszerzte masodik csapat vilagbanoksagunkat.
Megelbztek Olaszorszag és a rendez6 Anglia csapatat. Egyéniben Benedek 813 mp-
el 6todik, Azor 763-al kilencedik, Krizsma 728 mp-el tizenhatodik helyezést ért el.
Csapatunk oriasi sikere, harom vilagbajnoki cime nagy hatassal volt mindenkire. A
kilfoldi lapok az elismerés hangjan beszélitek a magyar csapat kiivaldé miiszaki
felkeszultségérdl, nagyszerl, egymast segité kiizd6képességérdl. Bebizonyosodott,
hogy a jo felkészilés és a j6 modelleken kivil még jo kollektiv szellem és
csapatmunka is kell az eredmények eléréséhez!

Hajomodellezdink el6szér vettek részt nemzetkdzi versenyen Katowicében
augusztus 10-16 koz6tt 7 f6s csapattal tapasztalatszerzés céljabdl. A bemutatkozas
ssikeres volt, mivel Asztalos Laszl6 az 5 cm3-es sebességi hajémodell kategoriaban
61,8 km/é-val masodik lett.. Ugyancsak masodik lett Elekfy Akos radiétaviranyitasu
hajéjaval. Palinkds Lajos ,Santa Maria” makettjét diplomaval tintették ki.
Csapatversenyben az 6todik helyen végeztliink.

Augusztus 20-an volt Budadrsén a radiotaviranyitasu repulémodellek elsé orszagos
bajnoksaga, melyen 4 vitorlazo és 5 motoros modell vett részt. A 7 darab MOKI R-1
radiokészulék mellett 2 RUM-1 és egy sajat készitésl radidt hasznaltak. A vitorlazo
kategoriaban Fischer Karoly gy6z6tt, a motorosban Radéczi Nandor szerezte meg az
elséseget.

Augusztus 23-24-én a csepeli Béke versenyen cseh versenyzdk is indultak., ahol a
Dézsa csapata masodszor nyerte meg a Béke vandorserleget. Korreptilé csapatunk
bizakodva indult Briisszelbe, ahol szeptember 7-8 kozott a vilagkiallitas keretében
rendezték meg a Korrepild modellek Vilagbajnosagat. Modellezdink ismét
eredményesen szerepeltek. A 2,5 cm3-es sebességi kategoridban a MOKI S-1
specialis motorral Toth Imre 216 km/6 sebeséggel vilagbajnok lett és a masodik
helyet Beck Rezs8 szerezte meg 214 km/6-val. Krizsma Gyula 197 km/6ras hetedik
helyével a csapat vilagbajnosagot is sikerllt megnyeni. A MOKI és az ottt dolgozé
modellez&k oriasi eredménye volt, hogy sikerllt megel6ézni az 6t éve dolgozéd brundi
csehszlovak, valamint a Micromechanika-Saturno gyar altal patronalt olasz
modellez6ket is. MUlrepll6é csapatunk is kitett magaért. Bene Péter harmadik, dr.
Egervary Géza hatodik és Orddgh Laszl6 tizennegyedik helyezésével csapat
vilagbajnoki cimet szereztek. A Team Racing kategériaban Azér Laszlo bejutott a
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dontébe, de motortorés miatt negyedik lett. Gombdcz tizennyolcadik és Orddgh
huszonnyolcadik helyezése is elég volt ahhoz, hogy az 8sszesitett csapatversenyben
Magyarorszag csapata elnyerje az U-Controll Europa bajnoksag vandorserlegét is!

A magyar repulémodellezés 50 éves jubileumat 1959-ben méltd modon Unnepeltik.
Az elozd évek vilagviszonylatban is kiemelked6 eredményei bizonyitottak, hogy
helyes uton jarunk az 1957 januari orszagos értekezlet hatarozatainak
végrehajtasaban. Aprilistdl ujra megjelent az 6nallé Modellezés folydirat is. A repilé
modellezés mellett felvett két Gj szakag a hajo- és autd modellezés is fejlédésnek
indult. Néhany régi repllémodellezd is bekapcsolddott az Uj szakagakba. Sorozatos
rekodkisérleteken egyre jobb eredmények szilettek. Krizsma Gyula 1,5 cm3-e
kategoriaban 110,4 km/6-val, Horvath Erné 5 cm3-es 136,6 km/6 kimagaslé rekordal
és Katona Géza 10 cm3-es kategoridban 126 km/6-val tartotta a rekordot.
Debrecenben majus 17-én rendeztik meg 30 év utan az els6 nemzetkdzi zarttéri
repUlémodell vesenyt az egyetem aulajaban. Az FAl medfigyel&t kildott a vesenyre.
Délel6tt a 35 cm fesztavolsagu modellek, délutdn a nagy modellek indultak. A
legnagyobb modellt a német Rieke épitette. Modellje el6szor 1épte at a blvos 20
percet , 22 perc 05 masodpercel nyerte a versenyt. A 35 cm-es kategoriat L. Englund
finn versenyzd 14 perc 36 mp-el nyerte Varszegi Géza 12 perc 36 mp el6tt.

A Varosligeti tavon rendezték meg az orszagos sebességi és radioiranyitasu
hajomodell versenyt. A radiétviranyitasos versenyt a szegedi Papp Janos nyerte.
Autémodellez6ink Pozsonyban nemzetkozi versenyen vettek részt, ahol 33 kocsi
indult. Mind a négy sebességi kategoriat folényesen megnyertuk. A gydztesek
nyakdba a motorsportban szokasos babékoszoriukat akasztottak. Az orszagos
autémodell bajnoksagon oktéber 4-én avattuk fel a budadrsi automodell korpalyat,
melynek védoékeritését a budapesti modellezék tarsadalmi munkaban készitettek el.
A bajnoksagon 75 kocsi indult, tébb mint fele a 2,5 ccm-es kategoéridban, melyet az
elsé ndi versenyz6 Pénzes Ferencné nyert 123,3 km/6 sebességgel. Palyarekordot
Horvath Ern6é 5 cm3-es kocsijaval allitiotta fel 145,2 km/6 kivalé eredménnyel.

Az 50 éves jubileum tiszteletére a Vaci utcaban modellez$ kiallitast rendeztek,
melyen a repulémodellez6k eredményeit poropagald tablok, serlegek és modellek
mellett a két Uj szakag is bemutatkozott. Az épitett medencében Elekfy akos tartott
bemutatdkat radidtaviranyitasos hajomodelljével. A kiallitasnak nagy kézdnsegsikere
volt, utana sokan jelentkeztek a modellezd szakosztalyokba.

A Budapesti Modellez6 Sportegyestilet 2004 januar 18-an tartotta éves kdzgyiileset.
Toth Mihaly elnok az eloz6 évet értékel6 beszamoldjaban javasolta, hogy
egyeslletink 45-ik évforduléjat és jogi személyiségu Sportegyesiletté atalakulasunk
15-ik évforduldjat a kovetkezé télen modellezé kidllitassal Unnepeljiik. Czifra Lajos
visszaemlékezett az elmult 45 évre és javasolta, hogy ebben az évben
rendezvényeinken az évfordulok jegyében propagaljuk egyesuletiinket. A szlinetben
beszélt Ag Attilaval, aki fliggetlenitett Klubtitkarként hosszl ideig vezette az
egyesuletet. Megalapodtak, hogy a régi klubtagok segitségével elkezdik tsszeallitani
az elmult 45 év torténetét. Megkeresték Krass6 Tamast és Nemes Sandort is,
akikkel hozzakezdtek a torténet megirdasdhoz. A Kkéziratot az egyesiulet
szaitbgépében gyujtjik 0ssze, melyet késébb felteszlink az Internetre is. Kerjuk a
modellezéket, hogy sajat emlékeikkel egészitsék ki a torténetet, melyet késbbb
kinyomtatunk és ha mod lesz rd emlékkdnyvben is megjelentetiink az utddaink
részére.
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2009-ben lesz a magyar repilémodellezés 100 éves jubileuma és a Budapesti
Modellez6 Sportegyesiilet 50 éves évforduldja is. . A centendriumra szertnénk
Osszegyujteni a sok sikert elért modellezésiink torténelmét. Ehhez felhiviuk az
egyeslleteket, hogy modellez6ikkel gyljtsék Ossze a relikviakat és allitsak 6ssze
egyestletik, varosuk, megyejik modellez6 torténetét. Ezeket a 75 éves emlékkodnyv
folytatasaként lehetne megjelentetni és egy nagy modellezé kiallitdson bemutatni a
modellezd sport 100 éves centenariuman az eredményeit. Ehez kezdtik el
Osszegyljteni a magyar modellezés és a budapesti modellezd klub torténetét.

Az els6 masfél évtized torténete

A Budapesti Modellez6 Sportegyesilet jogelédje az Engels téren 1959-ben alakult. A
ket uj szakag a hajo- és az autdmodellezés beindulasaval sziikség volt megfeleld
szerszamgeépekkel felszerelt miihelyre a motoros modellek elkészitéséhez. Ehez
kaptuk meg a Magyar Repll6 Szdvetseg Engels tér 14 alatti székhazanak foldszint
bal oldalan 1év6 6t egymasba nyilo helyiséget. Szerszamgépekkel fas és
fémmegmumkalé mihelyt rendeztlink be. Itt hoztuk létre a két Uj szakag fejlesztése
erdekében 1959-ben a Budapesti Autd és Hajomodellezé Klubot.

A tér rendezése miatt az épuletsort lebontottak. Az épliletek hasznalbit véglegesen
illetve ideiglenesen elhelyezték. Az ideiglenesen elhelyezettek részére megfeleld
végleges elhelyezést helyeztek kilatasba. Erre tervek készlltek amelyek csak
hosszu évek mulva valosultak meg.A Magyar Replilé Szdvetség részére a Lonyai
utcaban épllt fel az Uj székhaz. Modellez6ink részére csak Otszori koltdzkddés utan
a kbébanyai sportligetben a Hangar utcai modellez6 sporttelepen épitették fel
klubhazunkat. Ebben a korabbihoz hasonlé korszer( modelépité mihelyeket, fa és
fémmegmunkalo gépmiihelyeket épitettek. Otszori koltdzkédés utan a korreplild és
automodellzezd palyak mellett végre megoldodott a Budapesti Klub végleges
elhelyezése. Ehez a gazfitést is sikeriilt megoldani tavolrdl a a gaz bevezetésével
nyomascsOkkentével. Csak ezt kovetben vettlk hasznélatba végleges
klubhelyiséglinket, ahol az utanpétlas biztositasa érdekében fiatalokat oktatunk.

A magyar modellezét 1957-161 a modellez6k altal megvalasztott Uj vezetés iranyitotta.
A korabbi években legeredményesebb Dbozsa replldkiub vezetdi Beck Rezsé lett a
Modellezési osztaly vezetbje és Benedek Gyodrgy vette at a Modellkisérleti Intézet
vezetéset.. Gombdcez Istvan osztalyvezeté helyettes lett és atmenetileg kiutalta az
anyagokat az Engels téri raktarbél.

A budapesti modellezés iranyitasara felkérték Czifra Lajost, aki mar az allamvizsgak
alatt szerzOséssel 1958 marciustol felmérte a budapesti modellezé korok és a
budapesti replldklubok modellezd szakosztalyainak helyzetét. 1958 szeptembertél
féallasban belépett a Budapesti Vezetéséghez modellezd féel6addnak. Fénoke
Vajna Sandor repllési repllési elndkhelyettes lett. Gombodcz Istvantdl atvette a
budapesti modellezés iranyitasat és anyagellatasat, melyet a budapesti székhaz és
raktarak kialakitasaig tovabbra is Farkas Mér bacsi adott ki az Engels téri raktarbol.
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Az 1909-ben indult magyar repuldmodellezes 1959-ben Unnepelte 50 éves
évforduldjat, melynek tiszteletére a” Vaci utcaban modellezd kiallitast rendeztiink.
Bemutattuk a repildmodellezés eredményeit, relikviait és a két Uj szakagat is. A
kidllitason készitett medencében radiotaviranyitasu hajomodell bemutatd volt.
Tobben érdekiddtek, kdztik néhany repllémodellezb is. Mivel mindkét Uj szakagban
a modellek épitéséhez szerszamgépekre is szikseég volt, kozponti mihelyt
szerveztiink. “

A Repllé Szovetség Engels téri székhaz foldszint jobb oldalan megkaptunk ot
egymasba nyilo helyiséget, ahol gépmihelyeket és modellépité muhelyeket és
anyagraktart rendeztink be. A fas mihely részére szalagflrészt vasaroltunk, a
fémmegmunkalé mihelybe E1N-es esztergapadot, kdszor( és furdgépet allitottunk
be. Fibkos munkaasztalokat Horvat Ern6ék készitettek résziinkre a Felszerelés
ellatonal még ma is hasznalhato stabil kivitelben.

Az Engels téri mihelybe jelentkezett Uj tagok részére1959-ben megalakitottuk a
Budapesti Autdé és Hajomodellezé Klubot. Ehez a 01-05 nyilvantartasi szamon
kaptunk mikoddesi engedelyt Gombocz Istvantdl. Az Gj Klubban 6sszegyljtott autod
es hajomodellez8k szakmai iranyitasara felkértem a szerszamgépekhez ért6 régqi
modellez6  szakembereket mihelyvezetének, akik kulcsokat kaptak a
gépmuihelyekhez. Cziké Sandor geépbeallitd szakmunkas és Viszmeg Gyodrgy
miszerész vallalta a mihelyvezetést, akikhez kés6bb Mile Béla automodellezb
csatlakozott, aki korabban végzett és rendszeresen bejart a mihelybe

Az Uj autdomodellezdk vezetéset Faggyas Sandort valalta. Kostyak Jend is sokat
segitett az autdmodellez6k 6sszefogasaban.A hajomodellez8k irdnyitasat dr. Szilvay
Géza tanacsvezetd biré vallalta, aki korabban mar vitorlas hajomodellt kélszitett,
melybe kés6bb radidkésziléket szerelt. A mihelyben dolgozott Kostyak Jend is, aki
kesbbb 1,5 cm3 sebességi autbmodellek ért el j6 eredményeket. A HEsOk terén és
Rakosligeten volt kdrpalyas sebességi automodell bemutatd és verseny. Tobb régi
repllémodellezének is megtetszett az autdmodellezés. A Felszerelés ellatoban, ahol
modellmotorokat is gyartottak Krizsma Gyula 1,5 cm3, Horvath Emd 5 cm3, Katona
Géza 10 cm3-es korpalyas sebességi automodelleket készitett. Viszmeg Gyodrgy a
MOM-ban dolgozott muszerészkent. Kes6bb athelyezéssel kertlt a MOKI-ba és 1,5
cm3-es automodellt készitett a klubban. A MOKI-ban dolgozd Azor Laszlé 2,5 cm3-
es, Gutsohn Péter pedig 10 cm3-es kocsival versenyzett és egyre jobb
eredmeényeket értek el, rekordokat allitottak fel.

A Magyar Optikai Mivekben Buruts Laszl6 és Magisztrak Karoly vezetésével A/2-es
vitorlazd  modelleket  épitettek. Lehetdségeiket kihasznalva  attértek az
autémodellezésre. Kimagaslo eredményeket ért el Orkényi Viktor 1,5 cm3-es,
Iharosi Imre 2,5 cm3-es, Buruts Laszlo6 5 cm3-es, Pet6 Jozsef 5 cm3-es, Szits
Lazslé 2,5 cm3-es és Ruzsa Jozsef is tobb kategériaban nemzetkdzi szinten is
Megalapitottak a MOM kupat a gyar tamogatasaval, ami egyik legrangosabb
nemzetkdzi autdémodell verseny lett a budadrsi palyan évtizedeken keresztl.

Az automodellek sebeségének gyors ndvekedése megkodvetelte, hogy a kdztereken
felallitott ideiglenes, balesetveszélyes palyak helyett automodellezd versenypalyat
épitsiink a budadrsi repli6téren a kdrreplld palyak mellett. A kivitelezd altal készitett
kérgylrlihodz a véddkeritést a klub tagjai tarsadalmi munkaban készitették el. Az elsé
orszagos autémodell verseny propaganda ceéllal 1958 oktdber 26-an még a
Vérmezdén volt 26 résztvevével. A 1,5 cm3 kategoriat Viszmeg Gyodrgy 76,6 km/o, a
2,5 cm3 Elekfy Akos 109 km/6 és a csapatversenyt a Dbzsa szakosztaly csapata
nyerte.
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1959-ben a SVAZARM meghivasara Czifra Lajos vezetésével Pozsonyban budapesti
autdémodellez6 csapat vett részt. A szlovak nemzeti felkelés tiszteletésre rendezett
autémodell versenyen 33 kocsi indult, ahol versnyz&ink mind a négy kategoriat
megnyerték..Az 1,5 cm3-es kategoriaban Krizsma Gyula 104,6 km/6, a 2,5 cm3-es
kategoriaban Katona Géza 103,0 kmo, az 5 cm3-esben Horvath Ermdé 112,3 km/6, a
10 cm3-esben ismét Katona Géza 130,2 km/é eredméye volt a legjobb. A gy&ztesek
babérkoszorut kaptak a nyakukba a nagy motorversekhez hasonioan a dijakon kivul.
Az (j budatrsi automodellezé palyat a masodik orszagos automodell bajnoksaggal
avattuk fel 1959. oktéber 4-én. Itt mar 75 kocsi volt, melynek tdbb mint a fele a 2,5
cm3-es kategoriaban indult. Az 1,5 cm3-es kategoériaban Krizsma Gyula 111,1 km/6
sebességgel gy6zott. A 2,5 cm3-es kategdriaban Pénzes Ferencné az elsé ndi
vesenyzd megelbézte a férfiakat 123,3 km/é sebességgel. Az 5 cm3-ben Horvath
Emd lett az els6 145,2 km/6, mig a 10 cm3-es kategoriat Gutsohn Péter 139,5 km/é
sebességgel nyerte meg. Ezek az eredméyek bizonyitjadk az ujonnan bevezetett
autdbmodellezé szakag létjogosultsagat, melyhez a budapesti klub altal végzett jo
propaganda és a gépmihelyben azon modellez8k részére biztositott gépmunka
lehetdség is hozzajarult, akik munkahelyiikdbn nem gépekkel dolgoztak.

Horvath Erné A MAV Lokomotiv kébanyai miihelyében sok ismert modellezét nevelt,
majd atkoltdztek a Thokoly Gtra a replléklub szuterén helyiségébe. Itt mar el6tte is
modellezé szakkdr volt, melyet a kdzeli Vegyipari iskola fels6s diakjai vezettek. A
MAV szakosztaly sokaig mikodott eredményesen Horvath Erné vezetésével, amig a
helyiséget at nem kellett adni. Tanitvanyaval Krizsma Gyulaval Dunakeszin az X-3 és
X-4 motort, majd a Csongor utcdban a CSR-5 és a Record motorokat gyartottak. A
kéttengelyes 2,5 cm3-es autd motorjukhoz 6ntott aluminium karoszériat is
készitettek. Késébb Krizsma Gyulaval egyutt a MOKI-ba kertltek. Ernd onnan ment
nyugdijba, Krizsma még 2004-ben is nyugdijasként résztvesz a modelimotor
gyartasban.

Automodellezdink 1961. szeptember 3 -4-én Moszkvaban a Szovjet Kbzponti Auto-
Motor Klub Els6é nemzetkdzi automodell versenyén kivaléan szerepeltek. A vesenyt
a hagyomanyos 8 koros tavon kival 24 és 80 kords marathoni tavon is
megrendezték.

A négy kategodriaban és harom tavon elért eredmények alapjan kiértékelt 6sszesitett
csapatversenyt Magyarorszag csapata nyerte a 1,5 cm3-ben Viszmeg Gyoérgy, a
2,5 cm3-es kategériaban Czifra Lajos, az 5 cm3-esben Horvath Emdé és a 10 cm3-es
kategoériaban Katona Géza 0Osszesitett eredménye alapjan. A versenyen
Lengyelorszag csapata a szovijet A és B csapat vett részt. A versenykkirast
egyhonappal elébb kaptuk meg. A nalunk ismeretlen 24 és 80 korbs versenyre a
MOKI-ban késziltiink fel. Kocsijainkba a sebességi repllémodeleknél bevalt
kétrészes eteté tartalyokat készitettlink.. A palyan el6bb lassan protydgve jarattuk le
a 24 majd a 80 koros tavokat és fokozatosan allitottuk be a ndvekvé sebességet
addig, amit a melegedést a motorok kibirtak. Mi kéttengelyes Ongyulladasos
motorokat hasznéaltunk az ellendugattyu fellazitasaval alacsonybb de biztonsagos
taraval. Vendéglatoink Uj izzéfejes Supertigre motorokkal 8 kérdn nagy sebességgel
gybztek . Mar a 24 kornél is tobb kocsijuk lefulladt. Nem okultak belble és a 80 kornél
is magas turara bedllitott motorok a nagy egyrészes tartalyban a csokkend
tizemanyagellatas miatt lefulladtak. Igy a kezdeti gy6zelmi hangulat a verseny végere
megvaltozott. Versenyzdik szomoruak voltak. A banketten tréfasan mondtuk
egymasnak, hogy szibériaba kuldik versenyzbiket, mivel nem nyerték meg a
nemzetkdzi versenyt. A milassan jarj - tovabb érsz taktikank bevalt!
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A Budapesti Klubba kevesebb Uj hajomodellezé jelentkezett, ezért dr. Szilvay Géza a
szakkorokben és szakosztalyokban hajomodellezésre atallt regi reptlémodellezbket
es az Uj tagokat igyekezett 6sszefogni. A klub szerszamgépeit is kevesebb hajos
vette igénybe, csak néhanyan jartak be esztergalyos munkak elvégzéseére.

Az ek6z6 években a modellez6 szakkorok és szakosztalyok pontversenyében a jo
eredmény elérése érdekében sokan tobb kategdridban indultak. Akkor még
nevezési feltétel volt, hogy a versenyzd sajat maga épitse meg modelljét. Ezt a
nevezesi lapon alairasaval igazolta. Ezt nehéz volt ellenérizni, klubon belll eléfordult,
hogy az eredmeynek érdekében régi vagy tartalékmodellt atadtak masnak, hogy
indulijon. A beteg vagy tavollévé modelljét megbizott proxi versenyz6 indithatta
igazolassal Megtortént, hogy Azor Laszld naszutja alatt a Dozsa szakosztalyban a
falon 1évé gumisat Benedek Gyodrgy szakosztalyvezetd kérésére és segitségével
proxiként Czifra Lajos inditotta Budapest bajnoksagon, melyel harmadik helyezést
értel.

A ket Uj szakdg bevezetésével voltak, akik mindharom szakag szamos
Nagy kar, hogy abbamaradt a modellezé pontverseny, a fiatalok jelvényszerz6 és a
feln6ttek sportminésitéssel és jelvénnyel is jard orszagos nyilvantartasa. Ezt a
Modellezési osztalyon Frigyes Ernd végzete és kiadta az igazolvanyokat és
jelvényeket a résztvevéknek. Akkor még minden versenyrendez6 idében bekildte a
versenyjegyzOkonyveket a Modellezési osztalyra, mivel a késve bekildott
jegyz6kdnyvet mar nem tudtak figyelembe venni. Az éves modellezd pontversenyt
éveken keresztiil a Dozsa szakosztaly nyerte tébbszdr a Ganz-Mavag és a MAV
szakosztaly el6tt, 6ket kdvette a Csepel és a BHG majd a budapesti szakkdrok kozil
néhany és csak ezutan kdvetkeztek a vidékiek, akik kisebb létszammal mikodtek.

A Modellezesi osztaly naprakészen nyilvantartotta mindharom szakag kategoriaiban
a nemzeti és a nemzetkdzi rekordokat is. Ennek alapjan a versenyz6k felkésziltek a
szamukra megdonthetének itélt rekordok megddntésére. Rekordot hivatalos
versenyeken vagy el6re bejelentett rekordkisérleteken lehetett teljessiteni,
melyeknek a feltételeit a szabalyzatok rogzitették. Néhany esetben rekordkisérleti
taborokat is rendeztek, ahol repllégépben 1év6 idémérdbiztos kisérte a magassagi
rekordkisérlet modelljet. A repilégépben UI6 sportbird nyilatkozataval és a barograf
szalagjaval tanusitottak az elert magassagot. Az egyik pildta baratunk Fehér Miklos
volt. Az U] szakagak kategoriaiban alaprekordokat lehetett felallitani és azokat
megdonteni a szabdlyzatban elbirt feltételek szerint. A klldnleges reputlémodell
kategdriakban is sok nemzetkdzi és nemzeti rekordot allitottak fel. Horvath Gyoérgy
motoros forgdszarnyl 6rddéng8ds masinajaval rekordsorozatokat allitott fel id6, tav és
magassag értékeléssel.

A Budapesti klubban is tamogattuk, hogy tébb szakag kildénb6z6é kategoriaival
foglalkozzunk. Cziké Sandor miihelyvezeté a Dozsaban A/2-es vitorlazoval kezdte. A
klubban 1,5 cm3-es sebességi automodellhez kéttengelyes golydscsapacsas kartelt
készitett, melyhez a csepeli Vella tetvéerektél 1,5 cm3-es hengert kaptunk a
hozzavaldo dugattyukkal és hajtékarokkal, melyekkel tdbben versenyeztlink
kezdetben jo eredménnyel. Késébb kis egy meéteres A katagoérias vitorlas
hajomodelleket készitettek Czikd Sandorral és a felelégével, akik Czifra Lajossal
indultak csapatban évekig a radiotaviranyitasos vitorlas hajémodell kategoriaban..
Viszmeg Gyodrgy mihelyfénék gumimotoros és szabadonrepllé atlagmechanikus
modellt épitett a klubban eszergalt térzssablonra. A 1,5 cm3-es autdé modelljével
megnyerte az elsé Orszagos bajnoksagot és évekig Krizsmaval kizdott a
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helyezésekért. Czifra Lajos pilotaval parban Team Racing turamodelleket készitett.
A 2,5 cm3-es Record motor karterjehez készitett hengert dugattydval. A Budadrsén
megrendezett Orszagos bajnoksagon fordult el6, hogy az elsd startban nem tudtak jo
eredményt elérni. Ekkor mar a MOKI-bandolgozott, ahol gyorsan beleppelt egy Uj
dugattyut a motorba, melyet beinditas utan még a szinetben a koérépllet elbtti
betonon be tudtak allitani. Ezzel a masodik startban bekertltek a dontbbe.
Résztvettek a Kievi vilagbajnoksagon is, ahol a Benedek altal tervezett
aluminiumgyirts specialis nagyfordulatd motorral. Ezzel kevés tapasztalatot
szereztiink és a kievi hideg es6s idében a mechanikusaink nem tudtak megfeleléen
beallitani. A masodik startban Ggy értiink el eredményt, hogy a startra szélitaskor a
palyan kivil nagynehezen beinditott jaré motorral mentiink be a palyara és az orosz
nyelvlii figyelmeztetések j6 magyar modra elmentek a fulink mellett. Szerencsére
kbzben a motor is leallt és a mar meleg motort Gyurka el tudta inditani és
értékelhet6 eredményt értiink el, ami elég volt a csapat harmadik helyezéséhez.

Az autdbmodellezéshez hasonldéan a hajomodellezésben is kialakultak a meglévd
korok és szakosztalyokban a régi és néhany (j taggal a hajomodellez6 csoportok. A
régi Ganz szakosztaly néhany tagja Romhalmi Gyula iranyitasaval hajomodelleket
készitett . Az Egyesilt Villamos Geépgyarban Bottlik Endre vezetésével onjaro
szeméy és csatahajokat épitettek, melyekkel kés6bb radidtaviranyitassal is
versenyeztek. Emlékezetes maradt a Szolnoki strand medencéjeben rendezett
Orszagos Bajnoksag ahol Bottlik Endre Héviz vizibusz modellje jobbra kanyarodott
és gyors volt, de kifli alakban az els6 sartban a kdzépsé legmagasabb pontszamé
kapuba futott be. A j6 eredmény erdekében a csapatkapitany kérte, hogy ne allitson
a kormanyon de az akkukat meritsék le. Jobb hijan kombinalt fogoval zarta révidre a
Danuvia akkukat. A masokid start is kbzépre sikerllt , de még mindig gyorsabb volt a
hajo az elbirt aranyos sebességnél. Tovabb meritettek az akkukat és nyugalomra
intettlk Bandit. A harmadik startban is a sarokbélyat célozva inditva nyert Orszagos
bajnoksagot.

A Ko&olajipari gépgyarban Nagy Imréek koérpalyas sebességi hajomodelleket
épitettek. Imre 5 cm3-es kategoériaban modelljébe a muirepll6k részére készitett
csuszocsapagyas 5 cm3-es motort épitett, melyel a speéci kilfoldi sebessége
motorok elétt Budapest bajnoksagot nyert 100 km/6 kivalo eredmennyel. A MAHART
csepeli szabadkik6tében kikotott  allohajon  1évdé  aszdmihelyében Siki  Pal
muhelyvezetd iranyitasaval modellez6 szakosztadly muikodott  az uszdmiuhely
dolgozo6ibdl. Vitorlas hajomodellek utan a  sebességi hajomodelekkel kivald
eredményeket értek el. Szabd Jozsef 2,5 cm3-es kategdriaban, Siki Pal 5 cm3 és
Hegedls Sandor a 10 cm3-es kategériaban évekig az élen volt és a nemzetkozi
versenyeken is kivald eredményeket értek el. A Decsinben megrendezett hajomodell
versenyen a MAHART versenyz§i is indultak. Hegyek kozti fennsikon 1évd tavon
rendezték a versenyt és a mellette 1évd fahazban aludtunk. Az elsé éjjel majd
megfagytunk annak ellenére, hogy minden ruhat magunkra vettiink. A versenyen
nem vallottunk szégyent, j6 eredményekkel és sok szép élménnyel érkeztiink haza .
Meghivast kaptunk Bécsbdl is, melyben meghivtdk Budapest vitorlas és motoros
hajbmodellezd csapatat. A Bécs melletti Korneoburgi hajogyar Dunadblében
nemzetkdzi hajumodell versenyt remdeztek, melyen német versenyz6k is
részrtvettek. Czifra Lajos iranyitasaval 0Osszedllitott csapat utazott Bécsbe. A két
starthelyen a vitorlasokat dr.Szilvay Geéza, a motorosokat Romhalmi Gyula
irdnyitotta. Szerencsére mindketten beszéltek néhany sz6t néemetil. Sok
tapasztalatot szereztiink a versenyen. Itt ismertik meg Vili Senf német versenyzét is,
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aki robbanomotoros radiotaviranyitasos nagysebességl hajoval tobb bemutato
startot is végzett a stég el6tti vizen. Tobben kedvet kaptak téle ilyen hajo
készitéséhez, csak akkor mi még csak RUM-1 radickkal rendelkeztiink, ami nem
alkalmas ilyen nagy sebességl hajo iranyitasdhoz. Késdbb a klubban o&ten
készitettlink nyolccsatornas modelliranyito radio ado-vevd készileket és szervékat is
a versenyzeéshez..

Nagy Miklos elektromérnok a MOKI-ban tobb radidkésziléket készitett- A kapuvari
versenyz6k MOKI radiéhoz egy adoét és tobb vevét kaptak, melyhez a fél osztaly
hajot épitett, melyekhez szervot a sbégoroktdl szereztek szervOkat. A start el6tt
atadtak egymasnak a vevOket és j6 eredményeket értek el. Debreczeni Tibor és
harom fia, unokatestverlk és baratakal egyltt épitettek modelleket. Tibor
mintakészitd asztalos volt, fiatal koraban replilt és valogatott kerékpar versenyzd
volt. Mindharom fia mintakészitést tanult és modellezett. Apjuk emlékére ahtik
replilémodell kupat alapitottak. Szentgalon a tizedik Debreczeni Tibor
emlékversenyen Orszagos Bajnoksagot is rendeztek.

Az 1960-as évek elején a budapesti modellez6k résztvételével a Modellezési osztaly
iranyitasaval, a MOKI-ban gyartott korszerl versenymotorokkal vilagviszonylatban is
kiemelkedd eredményeket értek el replldmodellez8ink, majd autdmodellezbik és
kés6bb a hajomodellezék is. A valogatott keretekbe ebben az idében csak egy-ket
vidéki modellezé kerllt. Bothge Karoly gumimotoros kategdriaban és Sebestyén
Miklos a 2,5 cm3-es sebességi kategoriaban volt csapattag. Versenyz6ink sorra
nyerték a Vilag- és Europa bajnoksagokat és egyéb nemzetkdzi versenyeket. Sorra
kaptuk a meghivasokat és nem vallottun szégyent eredményeinkel.

A Modellezési osztaly tamogatta a megyéket, hogy hozzanak létre kdzponti
mihelyeket, épitsenek modellez6 palyakat, rendezzenek versenyeket. Ahol ezek
megvalosultak és tobb mindsitett versenyzd volt, ott Iétrehoztak a megyei modellezd
klubokat. A megyei mindsitett modellezbket specialis modellez§ anyagokkal,
modellmotorokka lattak el, melyek beszerzését a kdzpont az eredmények alapjan
biztositotta a megyék részére.

A korabbi hagyomanyos Dunakeszin megrendezett szabadonreplld és a budadrsi
palyan megrendezett korrepllé Orszagos bajnoksagokat vidéki varosokba vitték le.
Modellezd palyak épiltek vidéken is. Pécsen Osszevont szabadonreplld és
korrepllé bajnoksagot majd Mecsek kupakat és Eurdpa bajnoksagot is rendeztek.
Az automodell palyakon is tobb versenyt rendeztek. Mohai Istvan 25
modellrepllénapot rendezett a poganyi repulétéren. Matyasfdlodon is rendeztlink
vele kdzoésen modellreplilénapokat a modellezés propagalasara. A hajomodellez6
bajnoksagok is tavoli vidéki varosokba kerlltek és a nagylétszaml csapatokat
kikérni, utaztatni, szallast és étkezési lehetdséget kellett biztositanirésziikre.

A vidéki modellezés eredményesebbé tétele érdekében az Osztaly adminisztrativ
szabalyokkal és a csapatverseny bevezetésével igyekezett budapestet visszafogni .
Szabadonreptl6 kategériaban megyénként 3 f6scsapatok indulhattak kategorianként
Budapestrél négy 3 f6s csapat indulhatott 6sszesen 12 fével, melyhez reklamalas
utan engedték indulni a kimaradd l.osztalyu versenyzbket is. A tdébb mint szaz
vitorlazé budapesti egyodtdde sem vehetett részt az orszagos bajnoksagon..
Szerencsére ekkor mar tébb meghivasos kupaversenyt is rendeztek, ahol mindenki
elindulhatott. Minden kategéridban megrendeztik a Budapest bajnosksagot . Az
els6 12 helyezett nevezhetett Budapes csapataiban az Orszagos Bajnoksagra, ahol
az egyeni helyezések mellett csapatversenyt is értékeltek. A gybztes csapat zaszlot
kapott, melyet legtébbszor valamelyik csapatunk hozott haza .
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A megyei modellezé klubok elterjedésével az egységes iranyitas és a mindsitett
sportolok jobb anyagellatasa, szakmai iranyitasa  és 0Osszefogasa, specialis
modellezé anyagokkal, modellmotorokkal, radiokészilékekel to6rténd ellatasa
érdekében a Modellezé osztaly kérte, hogy hozzuk léetre a ,NAGY” Budapesti
Modellez6 Klubot az Engels téri kozponti mihelylnkben. A Repuld Szovetség
valalta, hogy rendelkezéslinkre bocsatja nagylétszamu  gylléseinkre a
marvanytermét.. “

El6bb személyesen beszéltem a nagy szakosztalyok vezetdivel, ahol a minésitett
sportoldk z6me dolgozott, majd Osszehivtam az érintett korvezetOket is az
atszervezés végrehajtasara. Mindenkinek az volt a véleménye, hogy ennek semmi
értelme nincs. Abban maradtunk, hogy végrehajtjuk, meglesz a kodzgyulés, lesznek
kategoria felel6sok és szakagvezetdk is és majd meglatjuk az atszervezést.

Az anyagellatason annyit valtoztatunk, hogy a specialis anyagok kurrens részeét
visszlik csak az Engels térre. Modellmotorokat a valogatott keret eddig is kbzpontilag
kapta, Budapestet csak leltarilag utolag terhelték meg vellik. Ez ellen jogosan
tiltakozott a gazdasagi osztaly. Igy a motorokat, radiokat stb. a klub adja ki szemelyi
kartonra.

A legnehezebb rész a kddermunka volt. Sok targyalas és nagy rabeszélés utan
gy6ztem meg Fulop Sandort, aki a BHG. szakosztalyban Al2-essel versenyzett és a
BKV. féenergetikusa volt, hogy véllalja az elntkséget. Dr. Szilvay Géza maradt a
hajomodellezé szakosztalyvezetd. A replilésok kategoriafeleldsoket valasztottak. Az
autébmodellezék a korabban kialakult gyakorlatot kdvették, mivel 6k eddig is egyutt
voltak a versenyeken és tobben bejartak a klubba is. Megtértént a sok hiiho
semmiért, valasztottak sok funkcionariust, kdzulik sajnos kevesen végezték el azt,
amivel el6re lehetett volna vinni a klubéletet.. Néhany kategériaban, aho! eddig is
egyltt jartak repiteni és a kategoriafelelés Osszefogta Oket egymast segitve
fejlédtek..

Beck Rezs6 becslletére valjon, hogy a kezdésnél igyekezett segiteni. A véalogatott
kerettagok hallgattak ra, egy(tt jartak a nemzetkdzi versenyekre és téle kaptak a
motorokat stb. A MOKI-tdl megkaptuk a megrendelt motorok nagyrészet. Az
anyagtervet és koltségvetést jovahagytak, anyagunk bdven volt. Neéhanyszor
eléfordult, hogy a 3 - 4- szeresére tultervezett hianycikket jovahagytak és alig fert
mar be minden az Engels téri kis raktarba. A f6eléadd a Dagaly utcadban egy kis
helyiséget rendezett be kéziraktarnak, ahova atraktuk a klub anyagait a nagy
raktarbol, nehogy véletlenll valaki szemet vessen az anyagainkra, amit mas célra is
fel lehetett volna hasznalni.

A modellezé utanpotlas biztositasa érdekében a Modellezési osztalyon a régi ismert
modellezé féelbaddkat felkérték, hogy az altalanos iskola 5-8-ik osztalyos tanulok
részére allitsunk ossze replldmodellezd tematikat. Az 6todik osztalyt elnevezték az
ALAPFOK-nak, ahol 2-3 kartonpapirbdl kivagott modellt ragasztanak Ossze
dsszesen 20 6ras foglalkozas keretében. Ehez a vezet6 részére alapfoku elméletet
allitottak 8ssze. A tanfolyam végén végén haziversenyen vesznek részt a gyerekek.
A KOZEPFOKU tematikat a VI-VIIl osztalyos tanuldok szinvonalara terveztik meg,
melyet technika érékon vagy iskolai szakkor keretében végeznének a tanulok.

Az | évfolyamon siklomodellt készitenek. az ehez szikséges anyag es
szerszamhasznalat és az alapfokl aerddinamikai ismeretekkel a hetenkénti
foglalkozasokon. Tartsanak haziversenyt és zarovizsgét a tanfolyam vegen..

A 1I. évfolyamon vitorlazé modellt épitenek. Egydntetl véleménylnk volt, hogy Ar2-
es nagy vitolazd modellt kellene épiteni. Ezzel lenne sikerélményiik, ezt fel tudnak
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hizni a gyerekek. Ennek ellenére a nagy méret miatti hely és anyagigény miatt a
kisebb A/1-es vitorlazd mellett doéntéttink. . Kidolgoztuk Harsfalvi Sanyiékkal a
szerszam és anyagismeretet és a komolyabb aerddinamikat is. Bdthge Karcsi
javaslatara az altaluk 1958-ban tervezett haromszog torzsii Vé szarnyu felbillend
csillapités Sztcske A/l-es vesenyvitorlazot valasztottuk. A Szécskét  antik
modellként még ma is épittetjuk a kezd6 gyerekekkel. Tréning repites és
haziversenyt kovetd zarovizsgaval fejezik be a tanfolyamot és résztvehetnek az A/1-
es versenyeken is.

A 1ll. évfolyammal volt a legtébb gondunk. Tébb gumimotoros modellt megnéztiink
és abban maradtunk, hogy ehhez félkészari sziikséges. Tobb mechanikus kozil
Harsfalvi testvérek 1,5 cm3-es modelljét fogadtak el. Nem tudott elterjedni, mivel
ehhez preciz munka és sablonok is kellenek. Ezt csak szakképzett e kazegoriaban
versenyz6 oktatéd iranyitasaval lehet eredmeényt elérni. Ebben a klubok sem tudtak
segiteni, mivel legtébbnél nem voltak ebben a kategoriaban képzett versenyzdk.
Harsfalviék kidolgoztak a motor és légcsavar és a motoros repllés elméletét is. Itt is
tréningek és haziverseny utan zarovizsgaval, valamint a modellez6 klub vagy
szakosztaly meglatogatasaval zarul a tanfolyam. Az érdeklddé gyerekeknek verseny
modelljeiket bemutattak, amilyenekkel &k is folytathatjak a versenyzest..
Klubtagjainkat kértik, hogy az iskolakban, ifjusagi és miivel6dési hdzakban mikddd
modellezd szakkdroket patronaljak . Latogassak meg a tanfolyamokat, hiviak meg a
gyerekeket a kozeli tréningekre és versenyekre és a sajat szakkoriikbe,
szakosztalyukba. A tanfolyam utan igyekezzenek bevonni a fiatalokat, hogy legyen
utanpotlas. Valaljanak korvezetést, ha erre a kdrnyezetlikben igény és megfeleld
helyiség biztositott.

Tébb kerlletben a mikdédd szakosztalyok tagjaibdl Modellezé Bizottsagot hoztak
létre az iskoldkban folyd Alapfoki 20 6ras modellezd tanfolyamok, valamint a
Kozépfoki modellez6 szakkdrok segitésére, ellendrzésére, a haziverseny
megrendezésére és a zarovisgara. To6bb helyen igy biztositottak az utanpoétlast.
Tobb keruletben és vidéken is tapasztaltuk, hogy az anyagokat kiosztottak a
gyerekeknek, hogy otthon készitsek el a modelleket, igy teljesiteték a terveket.
Sajnos ez nem hozta meg a kivant eredmeényt.

Harsfalvi Sandor az Uttérd Szdvetseg részére a tematika alapjan 6sszeallitotta az
Uttord repilémodellezé prébakdnyvet, ami zsebkdnyv formajaban kicsinyitett tervrajz
mellékletekkel jelent meg. A probakdnyv megjelenését kovetben a Muszaki Kiadd
kiadta Harsfalvi Sandornak a Repilémodellezés cimi 239 oldalas szines boritoju
szakkdnyvét tervrajz mellékletekkel egyltt. Az alapfokl modellez6 ismeretek mellett
a korosztaly szamara érthet6 formaban tartalmazza a vitorlazd és motoros verseny
modellek elméleti és gyakorlati ismereteit . Mellékelték az épitendd modellez
tervrajzait is. Csak az volt a gond, hogy abban az idében modellezé bolt hianyaban
az épitéshez sziikséges anyagokat csak a klubok és szakosztalyoktodl kaphattak.
Ekkor Csehszlovakiaban a legtébb varosban mar modellezé boltok mikddtek, ahol
olcsbn meg lehetett vasarolni a modellez6 anyagokat, motorokat és
radidkészllékeket is. Igy nélunk az ingyenes szervezett anyagellatas gatolta a valodi
tdmegesitést.

A Repulémodellezés cimi szakkdnyv toébb kiadasban megjelent. Ma mar csak
elvétve talalhatd néhany konyvtarban és antikvariumban. A rendszervaltas utan a
Harsfalvi testvérek atdolgoztak és a vitorlazoé radiotaviranyitasos fejezettel és
tervrajzal bovitették ki a szakkdnyvet. A terjedelem miatt sajnos ki kellett hagyniuk
az el nem terjedt motoros részb6l, ezt csak a régi konyv tartalmazza. A kdnyvet
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Sandor fia Harsfalvi Pal adta ki és forgalmazza. Jelenleg ez az egyetlen magyar
nyelven utanjarassal beszerezhet6 modellezé szakkonyv. Megfeleld modellezé
szaklap sem jelenik meg. A klubok altal kis példanyszamban készitett Cavalloni
Hiradd és a Modell Mix is csak az el6fizet6k részére készul.. A Modellezés folyoirat
ismét sziinetel. A korabbi szerkeszt6k arrol panaszkodtak, hogy a modellez6k nem
irnak cikkeket! Pedig ma mar a sztvegszerkesztével és a digitalis fényképezdgéppek
felszerelve ez gyerekjaték lenne, ha lennének Benedekhez hasonldéan publikald
modellezdk, akik a modellezés népszerUsitése érdekében szakcikkeket irnanak. Ezt
ma mar a klubokban szovegszerkesztével meg lehetne oldani. Idénként reégi
modellez6kt6l hallani lehet az aerédinamika alapvetd tételeivel ellentétes elméleteket
és meg vannak sértve, ha valaki megcafolja érvelésuket az elmélet alapjan.

A Magyar Modellezés 75 éve cimi konyv 1984-ben jelent meg. Ebben Prohaszka
Gyorgy, Poich Lorand, SUt6 Istvan és Winkler Laszld szerkeszt6k a modelez6ktdl
kapott anyagokbdl szerkesztették meg modellezésunk torténetét és eredmenyeit.
Néhany év mulva 1909-ben lesz a 100 éves évforlulo, melyre 6ssze kellene allitani
az utols6 negyed szazad torténetét. Ehez mar gyijteni kellene a sziikséges anyagot.
ld6s modellezé baratainkal tobbszor beszéltlink roéla, hogy irjuk le, mondjuk magnora
régi modellezé emiékeinket, hogy megmaradjon az utdkor szamara. Sajnos kozulik
mar tibben meghaltak és magukkal vitték a sirba modelez6 élmeényeiket.
Emlékezetes szamomra, amikor Beck Rezsé a Kdzlekedési Mizeumban a 90 éves
kiallitas megnyitoja utani beszélgetéskornéhany régi modellezének mondta, hogy a
Szazéves Kkiallitast mi fogjuk megrendeznil Sajnos erre mar neki nem lesz
lehetésége és vajon hanyan érjuk majd meg a 100 éves évfordulot? Benedek
Gyorgy sincs mar koztunk, nem tud segiteni az eimélet és a CO2-es modellezes
fejlesztésében, melyre élete utolsd évtizedeit aldozta. Ezért hataroztuk el, hogy a
még koztiink 1évé budapesti modellez6 vezetdk segitségével Osszedllitiuk a 2004-
ben 45 éves Budapesti Modellezd Sportegyesulet torténetét. Ezuton is felhivjuk a
tobbi modellezd klub és szakosztaly tagjait, amig lehet allitsdk 0©ssze sajat
egyesuletik torténetét az utdédok szamara. Ezek ferlhasznalasaval méltd emieket
allithatnak majd a szazéves repllémodellezé sportunknak. Kibévithetik a 75 éves
évforduldra megjelent kbnyvet az utolsd 25 év eredményeivel, valamint az auté- és a
hajomodellezésiink félévszazsdos kiemelked6 eredményeivel.

2004.januar 18-an vasarnap tartottuk a Budapesti Modellezd Sportegyesilet 2003.
évi Kozgytlését. A kozgyllésen Ag Attila elndkolt, aki korabban évekig a klubban az
utolso flggetlenitett fétitkara volt. A beszamoldt Toth Mihaly elndk tartotta, melyben
a 45 éves évfordulorol megemlékezett és ezt Osszekapcsolta az Egyesllet jogi
személyiségll tarsadalmi szervezetté valasanak 15 éves évforduldjaval. Javasolta,
hogy modellezé kiallitast rendezzlink. Czifra Lajos javasolta, hogy rendezvényeinken
az évfordulok jegyében propagaljuk egyesuletiinket a médiakon keresztil is. Ennek
érdekében allitsuk Gssze a 45 év torténetét. A sziinetben megbeszélte Ag Attilaval,
hogya régi tagokkal és vezetbkkel elkezdik 6sszegyljteniaz emlékeket. Ezeket
szdvegszerkesztével az egyesilet szamitégépében gyuljtik ossze..

Czifra Lajos visszaemlékezik a modellezd fiatalok oktatasa terén az elmult 20 evben
végzett munkéjara. Kislanyom iskolajaban a hetedikes fiuk modellezni akartak.
Berendeztik a helyiséget és a tanévben A/1-es modelleket épitettiink . A Modellezés
folyodiratban Varga Jutka fényképes cikket is irt szakkoriink munkajarol. A Jozsef
Attila MiUvelédési hazban a kdvetkezé évben befejz6ddtt a tatarozas. Régen itt
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modeleztek Azor Laciék az utcardl nyild helyiségben, ahol késtbb RepulSklub
mikodott. Sajnos ezt nem kaptuk meg, az igazgaton6 a Il. emeleten biztositott
helyiséget. Az iskolabdl atvitt halad6é és mintegy negyven kezd§ gyerekkel a tanév
végeéig dolgoztunk. Szeptemberben. kodzolték, hogy helyiség problémaik vannak és
részlinkre a hazon kivil igyekszik helyiséget biztositani, de oktdberig nem talaltunk
megfelelét. Ezért beszéltem Ag Attilaval, hogy a szakkért beviszem a klubba. A
Munacsy utcaban az iroda melletti f(ithet6 szobaba kéltoztlink. Evekig itt dolgoztunk,
vitorlazé6 és  motoros modelleket épitettiink..Egyszerlien megépithetd CO2-es
motoros modellt terveztem, melynek tervrajzat Prohaszka Gyorgy a Modellezés
folydirat mellékleteként kozolte.  Tobb Budapest bajnksagot és  Orszagos
bajnosagot is nyertek tanitvanyaim.  A/1 vitorlazd és CO2 motoros, majd
elektromotoros és radidtaviranyitasos, valamint antik modelleket is készitettiink.
Résztveszin a Matra kupa és a Diakolimpia versenyeken és az antik talalkozokon és
nyari taborokon is.

Egyesuletiinkben  tanarok részére repildmodellezd szakkodrvezetd tanfolyamot
szervezgtiink. A tanarok A/1-es vitorlazd modellt is épitettek két miihelyinkben. Az
elmélethez a régi tematikakat és a Harsfalvi kdnyvet Sanyi baratom engedélyével
felnasznalva elkészitettem a temetika kéziratat. Ezt a tanarok fénymasoltattak és
néhanyan a kés6bbi munkajukban fel is hasznaltak. Késtbb szdvegszerkeszton
kiegészitettem elébb a CO2-es majd 2000 utdn a szabadonrepil6 elektromos
modellek elméleti és gyakorlati ismereteivel . Ezt a tematikat toébb helyen hasznaljak.
Benne van Egyesiletiink és a Magyar Modellez Szdvetség szamitogépében is,
ahonnan az érdeklodék lemasolhatjak. Az abrak szkennelése is megoldhato.

A gyerekek részére Horvat Gyorgy kezdeményezte a szabadonreplld elektromos
kategoria bevezetését, melyhez olcs6 motorokat vasarolt. Tobb modelit készitettlnk,
melyekkel tanitvanyaim a Diakolimpian is indultak. A csepeli modellez6k t&bbszori
kérésére elkészitettem a szabalyzatot az MMSZ részére. A CO2-es katego6ria 12
dm?2 feluletét megtartva 144 gram minimalis repllésulyal elektromotorral maximum 1
perc motorjarat utan 1 perc siklassal 6sszesen 120 masodperces repllést végeznek
a versenyen. Az F1KE jelu ideiglenes serdilé kategdiaban 3 start Osszidejét
ertékelik.

A 14 évet betoltott ifjusagi és a felnétt modellezOk részére az F1P szabadonrepuld

1 cm3-es mechanius kategdria elektromotoros valtozatdmak bevezetését javasoljuk.
Az Uj F1PE kategoéridban mamimum 1,5 méter fesztavolsagu és minimum 26 dm2
szarnyfellletli elektromos szabadonreptlé modellel versenyeznek 3 startban 2 perc
startidével el6relathatolag 30-40 masodperces motorjarattal. A donté startokban a
motorjarat idejét csokkentik. Az Uj kategoria irant a vidéki klubokbol is érdekiddnek
és a 14 éven fellliek részére is biztositia az egyre terjd6 és egyre olcsobb
elektromos kategoriaban vald versenyzést. Ehhez a tematikat az Gj elektromos
kategoriahoz sziikséges elméleti és gyakorlati ismeretekkel kiegészitem. A
Szovetség elhunyt 6rokos elndkével Mohai Istvannal egyutt valljuk, hogy a jové az U]
technika, az elektromotoros és radiétaviranyitasos modellezésé mindharom
szakagban a rohamosan fejlodd elektromotorok, akkumulatorok és radiokeészilékek
hasznalataval.

Krass6 Tamas 2004. januar 31-én visszatekint a Budapesti Modellezé Kiub
megalakulasa ota eltelt 45 évre: A Zugloi lakasuk kdzelében 1évé Rakosi gyakorlo
téren ismerkedett meg a repilémodellezéssel. A Szent Istvan gimnaziumban 1946-
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tol az aerokor ifjusagi vezetbje volt 1951-ig. 1952-ben résztvett a Replild Szovetség
altal a Dugonics utcaban megrendezett U Controll iskolan, ahol hélégsugaras
sebessegi repllémodellt épitettiink a Vella Yet motorhoz. Gyakorld kérrepld modell
vezetését is megtanultak, melyhez sok légcsavart készitettek és addg repitetek, amig
volt légcsavar. Utana ment a Gyapjumosogyar modellezd korébe, melyet Aszalay
Lajos vezetett 1953-161 a Dozsa szakosztaly tagja lett. Katonai szolgalata alatt a
Légierében a Kiskunlachazai repiilétéren modellezd szakosztalyt alakitott. 1954-ben
Légierd bajnoksagot nyert A/2-es vitorlazo kategoriaban, melyen kozel 300 kiskatona
indult. A mi korosztalyunk akor lett sorkoteles, koézulik tdbben szakkért alakitottak
korletiikben. Sportfoglalkozas keretében modelleket épitettek és repitettek.

Beck Rezs6 felkérésére 1957 szeptemberétdl a Modellezési osztalyon dolgozott mint
hajomodellezd el6addé. Ahoz, hogy a hajomodellezést megismerjék az egész
orszagban hajomodellez6 bemutatokat tartottak. Ebben nagy szerepe volt Elekfy
Akosnak, Gutsohn Péternek, a szegedi Papp Janosnak és a Hodmezévasarhelyi
Hodi Laszldnak. Legnagyobb sikere az 1958 majus 1-i Varosligeti tavon megtartott
bemutatonak volt. Mintegy harmicezer néz6 tekintette meg az egész napos
rendezvényt.  Tobb vidéki varosban is sikeres bemutatot tartottak Szolnok,
Debrecen, Nyiregyhaza, Szombathelyen és Szegden is. A Dunakeszi iskolan német
el6addval hajomodellezd tanfolyamot szerveztek tobb mint harminc résztvevével,
akik vitorlas illetve 6njaré hajomodellt is épitettek, melyeket Alsdégddodn kiprébaltak.
Hajduszuoboszulon volt az elsé sikeres hajomodellverseny, melyen vitorlas és 6njar6
motoros hajémodelekkel kodzel szazan indultak. A csatahajot Elekfy, a
személyhajokat Kocsis Janos és a vitorlas versenyt Asztalos Laszlo nyerte. A
kovetkez& évben mar Agardon volt nagyszabasu vitorlas hajomodell Orszagos
bajnoksag.

Megalakult a Hajomodellez6 Bizottsag, melynek vezetdje dr. Szilvay Géza lett, tagjai
Elekfy Akos, Honti Laszl6 szolnokrol, Szabo Jézsef a Mahartol és Horvath Istvan lett
szombathelyrdl. Felvettilk a kapcsolatot a nemzetkdzi hajdmodellezé szervezettel a
NAVIGA-val. A szabalyzat atvételében nagy szerpe volt Bard Istvan hajomérndknek
és dr. Szilvay Gézanak.

A Budapesti Klubban elindult a koérpalyas sebességi hajémodellek épitése és
kiprobalasa Cziké Sandor miuihelyvezetd iranyitasaval. Sanyi 2,5 cm3-es
kategoriaban  versenyzett. Az automodellez6kh6z hasonldéan hajomodellbe is
ongyulladasos motorokat hasznaltak kezdetben. A nagyobb sebesség érdekében
nitrites zemanyagot hasznaltak. Ettél tdbben ,besargultak”, ezért Sandor attert az
izzofejes motorok hasznalatara, melyel jobb eredményt ért el.

Az els6 nagy nemzetkdzi verseny 1963-ban Bulgariaban Varnaban volt, ahol Cziko ,
Szabo, Hegedis, Elekfy és Romhalmi 0Osszeallitasu csapat Krass6 Tamas
vezetésével els lett. Az elsd radidtaviranyitasu vitorlas hajomodellt dr. Szilvay Géza
épitette RUM-1 radiéhoz. Cziké Sandor és Czifra Lajos is radiotaviranyitasos vitorlas
hajot épitett és Sanyi feleségével csapatot alkotva eredméynesen szerepeltek a
versenyeken. Az orszag legszebb helyein voltak vitorlas hajomodell vesenyek a
Balaton mellett a velencei tavon, Orf(in €s késébb a Fert6 tavon is.

Az els6 Dbalatonflredi nemzetkdzi hajomodell  versenyen résztvevd osztrak
versenyzOk radiotaviranyitasu elektromotoros sebességi hajokat is hoztak. Ennek
hatasara tobben épitettek elektromos hajokat, kdztik Molnar Laszl6, Krassé Tamas,
Nagy Imre és Gara Laszlo. Ezt kovette az igen népszeri FSR sebességi
radiotaviranyitasti motoros hajomodellek épitése, melyben a kis motorok mellett 35
cm3-es kategoria is volt. A MOKI motorokkal a hajomodellek nemzetkézileg is jol
szerepeltek. Ennek a kategérianak igen nagy kozonség sikere van a mai napig is.
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A Repllé Szovetség Engels téri székhazanak lebontasa miatt a Budapesti Klubot
ideiglenesen a Bajcsy Zsilinszki kdzben 1évé 6t kulon bejaratt Uzlethelyiségbe
koltoztették. Itt a gépmuhely vezetését Kocsis Karoly valalta, aki segitette a gépi
megmunkalast igényl6 munkakban a hajé és autdomodellez6k munkajat.
Eredményesen versenyzett az FSR kategoriaban és mint f6biré sok versenyt
rendezett.

Az 6tddik  helyiségben Petrovits Oszkar elektromérndk iranyitasaval
radiotaviranyitasi muhelyt rendeztek be miszerekkel és anyagokkal. Mivel hazai
kereskedelemben ekkor még modelliranyitd radiot nem lehetett beszerezni 6ten
készitettek nyolccsatornas radidkat és szervokat Oszkar vezetésével. Ezekkel replld
és hajomodell versenyeken is eredményesen versenyeztek. Petrovits késébb a
MOKI vezetéje lett és 1,5 cm3-es radidtaviranyitasu modelljével a budadrsi repllbtér
felett 1000 méter feletti magassagi rekordot allitott fel, melyet Tréner feptlbgépen
Sipos Lajos pildtaval Czifra Lajos spoortbird hitelesitett a gép barograf szalagjaval.

Fllop Sandor klubelndk halala utan ami nagy veszteség volt szamunkra a Budapesti
Klubba beolvadt Dézsa szakosztaly vezetbje Purgai Lajos vette at a Kub iranyitasat.
Ennek kovetkezteben téretlen maradt a klub munkaja. Purgai a gumimotoros
kategoria mellett tara és radidos modelleket is épitett. Mint reptlémodellezé nehezen
ertette meg a hajé- és autdbmodellezd szakag fejlesztése érdekében Krassé Tamas
altal behozatott Simprop radidk elosztasat €s e kategoriak rohamos fejlédését. Ezen
kés6bb a honvédség reszere torténd R/C pilota képzés segitett, ahol oktatoként mar
Purgai Lajos és Viszmeg Gyorgy is bekapcsolodott. Tébb sorkdteles korban [évé
fiatal repulédmodellezt tanitottak meg a radidtaviranyitasi modellek vezetésére, akik
a katonai szolgalatuk alatt is a célkdvetd alakulatokhoz kerliltek és ott modelleztek is.

Fuldp Sandor A/2-es vitorlazé kategoriaval foglalkozott. Megfigyelte, hogy marcius
elejen megjavul az idéjaras és lehet repiteni. Az 6 javaslatara kezdtik el a ,Téli
kupa” szabadonrepiild meghivasos versenyek rendezését. Halala utan az O
emiélkere rendezte meg a klub a Fuldp Sandor emlékversenyeket, ami az év elsd
vesenye volt éveken keresztil a kiub rendezésében. A Lazar utcaban Iélvé
tzlethelységek méretik és kuldn utcai bejaratuk miatt nem segitették a klubéletet és
nagyon hianyzott a Repuléklub marvanyterme nagyobb  Osszejdvetelek
megtartasara. Csak a gépmuihelyt és a radiosmihelyt hasznaltdk néhanyan, modellt
kevesen épitettek a klubban. A szervezeti élet az éves kdzgylilésekre korlatozddott,
a szakosztalyok .a tréningeken és versenyeken talalkoztak. Csak a specialis anyag
eés motorkiadaskor jottek be a kubba. Az atmenetileg ideiglenesen kiutalt helyiség
problémat tobbszor felvetettiik az illetékeseknek, de csak igereteket kaptunk. Ennek
ellenére  j0  eredmények  szilettek  mindharom  szakag  versenyein.
Repuldmodellez6ink hazai és nemzetkdzi versenyeken, Vilag és Eurdpa
bajnoksagokon gy6ztek. Legeredményesebb volt Frigyes Ernd, aki 2 egyéni és 4
csapat vilagbajnoksag mellett 1 egyéni és 2 csapat Eurdpa bajnoki cim tulajdonosa
volt. 1967-ig tiz év alatt modellezdink 14 VB elsd, valamint 30 EB gy&zelmet arattak.
Ebben nagy szerepe volt a MOKI motoroknak és az ott folyd munkanak.

Automodellezéink 1968-ban Eurdpa bajnoksagon vettek részt. Orkényi Viktor 165,4
km/o-val els¢ lett és Pet6 Jozsef 220,85 km/o-val Gj vilagesuccsal gy6zott.
Hajomodellezbink bulgariaban a NAVIGA Eurépa bajnoksagan 2 masodik helyezést
ertek el 1969-ben. Ez év végén Dunakeszin Krasso radiotaviranyitast oktato iskolat
szervezett Simprop 2+1 radidkkal fiatal modellez6knek. Az iskolakban a kiadott
tematikank alapjan elkezd6dtek az alapfoka és kdzépfoklu modellez6 tanfolyamok.
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A tanfolyamok meglatogatasara, patronalasara felkértik a klubtagokat..A
tanfolyamok csak néhany helyen voltak eredményesek, ahol a tanar szivigye volt a
modellezés. Volt ahol az anyagokat kiosztottak a gyerekeknek, hogy vigyék haza
jatszani. Néhany kertletben, ahol tobb szakosztaly mikodott modelloezé bizottsagot
alakitottak a keriiletben folyé modellezé munka iranyitasara. Az iskolai tanfolyamok
segitésével biztositani tudtak a szakosztalyok tagjainak utéanpotiasat a tehetseges
fiatalok bevonasaval. “

Az egyre novekvd tervszamok alapjan a kerlletek és a megyék részére kiadott
tomegesitési feladatokhoz a legtobb helyen hianyoztak a modellezést szeretd
tanarok és az OGket segiyté szakemberek. Ezt néhany helyen szakkorvezetdi
tovabbképz6 tanfolyamokkal igyekeztek potolni, mivel szervezett kérvbezetbkepzés
az Otvenes évek utan nem volt. 1976-ban mar 1800 oktato 32.000 fiatalt oktatott az
alap-és kozépfoki szakkorokon. 1980-ban mar 70-80 ezer altalanos iskolast
jelentenek és 200 klubban tobb mint 6 ezer igazolt versenyz6 dolgozott. A résztveviok
tobbségével sajnos nem sikerilt megszerettetni a modellezést, e miatt esett ki egy
egész korosztaly a modellezésbél. Ezért van klubjainkban kaderprobléma, mivel a
nyugdijas korban 1évd régi szakemberek utadn csak néhany huszonéves mar a mi
altalun nevelt fiatalra szamithatunk, akik at tudjak télink venni a stafétabotot az
egyesllet vezetésében. Az egyre ndvekvd matyasfoldi és hatarhegyi hobby
modellezbket sem tudja a Szovetség szervezeteibe bevonni. Nincs megoldva az
adoengedély valamint a radiétaviranyitdsos repuldmodell vezetd képzeés és
vizsgaztatas sem. Megveszik a draga modelleket és egymas utan 6ssze is torik sajat
és masok modelljeit, mivel nem tanultak meg vezetni. Csak néhany maganember
oktat modellezdket, szervezet nem!

A masodik masfél évtized torténete

Krass6 Tamas 1966 szeptembertél 1974 majusaig iranyitotta a Fd&varos
modellezését, utddja Szalkai Andras lett. El6tte 8 évig a Modellezési osztalyon volt
hajomodellezési el6ado, az Uj modellezési ag megismertetésén és elterjesztésén
dolgozott. Athelyezéssel kerillt a Budapesti Vezetéséghez modellez6 féel6adonak,
ahol Czifra Lajostdl vette at a févaros modellezésének iranyitasat. A hajomodellezés
eredményesebbé tétele mellett a masik két szakag fejlesztése és elsGsorban a
taviranyitasu kategoriak fejlesztésében volt szerepe. .

1973-ban  hajémodellezéink és az automodellez8ink értek el kimagaslo
eredményeket. A Csehszlovakiaban rendezett NAVIGA Eurdpa bajnoksagon Bottlik
Endre az EVIG szakosztalyvezetSje és Vitéz Csaba az oOnjar6 és az FSR
kategoriaban is jOl szerepelt. Az NSZK-ban megrendezett automodellez6 Europa
bajnoksagon Szepes Attila 1,5 cm3-es kategdridban elsé lett. Pet6 Jozsef életenek
hatodik kontinens-bajnoksagat nyerte és tullépve a 250 km/é akkori sebesség
alomhatart Pécsett az R/C repul6 bajnoksagon Masznyik Gabor gy6z6tt a mirepld
kategéridban  sajat épitésli radiojaval. 1974 tavaszan indult meg a kalfoldi
szaklapokb6l mar ismert és oOriasi tdmegeket mozgaté technikai sport a
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radidtaviranyitasos automodellezés. A tréningek és versenyek barmely aszfaltozott
téren vagy az autéparkolokban kozonség el6tt megtarthatok. Hasolo kdzonsegsikert
aratak vizen az FSR hajémodellek is a versenyeken, ahol egyszerre toébb gyors
hajomodell versenyzett a féloras futamokban.

Az élet ugy hozta, hogy Krass6 Tamas is 8 évig iranyitotta Czifra Lajoshoz
hasonldan a Févaros modellezését. Mindketten sajat kéréstkre kertltek
athelyezéssel mas munkahelyre. Az Orszagos Bajnoksagokon és a nemzetkozi
versenyeken mindharom szakagban kiemelked6 eredményeket értek el
modellez6ink. A Modellezési osztaly a vidéki klubok tAmogatasaval tobb tertleten
mar a vidéki modellez6k is eredményesen szerepeltek és bekerlltek a valogatott
keretbe. 1974-t6l 6sszevont Orszagos bajnoksagokat rendeztek. A hajos 6sszevont
orszagos bajnoksag julius 19-25 kozott a szombathelyi csdnakazd tavonlett
megrendezve. Utana Nyiregyhazan a repll6téren és a mellette felépilt korpalyan
rendezték meg az Osszevent repulémodellez6 orszagos banoksagot. Az
autémodellez6k EB-je Franciaorszagban Lyonban volt, ahol mar a szovjet
autdmodellezék is résztvettek. Itt tizenkét év utan sikerlilt megverni a magyrokat és
csak két ezlstérem szlletett. A vitorlas hajémodell Europa bajnoksagon Bécsben 4
kategoriaban nyertiink. Szabadonrepilé Europa bajnoksagon a mechanikus csapat
Csaktornyan csak a 9-ik lett. Meczner Andras bekerllt a dontébe, de csak hetedik
helyezést ért el. Korrepliléseink a Hradec Kralovei VB-n sebességi kategoriabam 4-ik
helyzést szereztek. Igy tobb terlileten versenyzgink leszallé dgba kerelitek.

A haborut kovetéen a szervezett modellezd iranyitas 30 évet értékelték 1978-ban.
Az 1977/78 tanévben az iskolai szakkorékén hetvenezer diak vett részt. A 207
modellezé klubban 6820 f6 versenyzett. Vilag és Eurdpa-bajnoksagokon és jelentds
nemzetkdzi versenyeken 119 arany, 121 ezlst és 1028 bronzérmet nyertek
sportoldink. A hosszl idén keresztlil Budapest kdzpontd sport a vidéki bazisok
fejlesztésével megerésodott. Gyordtt, Debrecenben, Gyulan, Kaposvarott, Pecsett,
Nyiregyhazan és Szombathelyen is eredményes modellez6 klubok dolgoznak és
rendeznek orszagos bajnoksagokat és nemzetkdzi versenyeket is. Sokat tettek a
modellez6 sport propagalasa érdekében tartott bemutatokon, modellrepilénapokon.

Nemes Sandor 1974. junius 1-én lett féallasu fuggetienitett klubtitkar. Néhany héten
belil Krassét athelyezték. E miatt Szalkai belépéséig a féelbadoi munkakort is
ellatta. Julius végén kezdett a klubban rendet csinalni. A Lazar utcadbdl atmenetileg a
Ganz Mavag klub Somogyi Béla utcai helyiségébe koéltdztek, ide raktdk be a klub
berendezését és anyagait. A zsufoltsag miatt itt nem tudtak dolgozni, amig meg nem
kaptak a megszint Juventus KTSZ Brodi Sandor utcai helyiségeit.. A foldszinti
helyiséget rendbehoztak, ahol kulturalt csoportos foglalkozasokat lehetett tartani. Ide
hoztak a latogatdkat is. A pincehelyiségek nem voltak idedlisak, ki lettek festve.
Megoldodott a raktarozas és a gépeket is beallitottak. A gépmihelyben Szilagyi
Imre és Gyarmati Tibor dolgozott, a fas mihelyben Katona Gyodrgy és Siladi Béla
vagta a balsat a tagoknak.

A gazdasagi felel6s Kreisz Rudolf volt. A repilés szakosztalyvezeté Fischer Karoly, a
hajés szakosztalyt Szilagyi Imre vezette at. Gyarmati Tiborral készitettek a klubban
robbané motoros R/C automodelleket is. Az éves kdzgyllést az uj Szamuelly utcai
székhaz hetedik emeleti tanacstermeében tartottak meg.

"Nemes Sandor belépésekor két f6 célt tlizott maga elé. Rendet teremteni az (j
helyen és beinditani a munat, valamint rendbehozni a klub gazdasagi tevékenyseégét.
Ezt a szogvisszaverd meteorologiai sarkanyok készitésével sikertlt megoldani.
Ezekre a megrendelést Szalkai hozta magaval a megszint Juventus KTSZ-t6l, ahol
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részleg vezet6 volt. Ezzel évekig stabil bevételi forrasa lett a klubnak, melyel
Onhellatovavalt.
A szdvetségtdl a hagyomanyos modellez anyagokon kivil mas tamogatast nem
kaptak. A versenyz6k részére vasarolt motorok, radiok és specialis anyagok mellet
meég egy Nysa kisbuszt is meg tudtak vasarolni a versenyekre térténd utazasokhoz.
Az eldreged6 klubtagsag fiatalitasa érdekében az id6s versenyzOk gyermekei jo
eredményeket értek el néhany korosztalyos versenyen, de igazi bazist nem tudtak
kialakitani. A kis Meczner, Kreisz, Purgai és a kis Nemes tobb jo eredményt elért, de
mivel otthon épitették modelljeiket (] fiatalok nem csatlakoztak hozzajuk. A klubba
egyetemista fiatalokat is igyekeztek beszervezni, de ezek nem ragadtak meg a
klubban. Kés6bb Bandi Zoli kéril kialakult egy radios csoport, akik a segédmotoros
szabadonreplilé kategoriaban versenyeztek. Egri Antal és Kreisz Rudolf zarttériben,
Vellai Tibor és Magashazi LaszI6 a murepll6 kategdriaban ért el j6 eredményeket.
Az (] feladat a sorkoteles fiatalok budapesti képzését 1976-77 évben a klub
irdnyitotta. A Tirmdk majd a katapult modellek oktatasat R/C kategoériaval foglalkozo
versenyz6ink vallaltak. A képzéshez oktatd radiokat, anyagokat és modelleket is
biztositottak és a versenyz8k folyamatos tréeningezése is megoldodott.
Nemes Sandor 1978 oktdber 15-én atadta a klubot Ag Attila klubtitkarnak és
athelyezték a Dunakeszi repuléterre f6oktatonak.



